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@ Laufrad fur Ventilatoren 

(g) Es wird ein Laufrad (1) fiir Ventilatoren vorgeschlagen. Es 
besitzt eine die Verbindung zur Antriebswelie (6) herstellen- 
de Radnabe (2). Auf etnem stirnseitigen Nabenhals (8) der 
Radnabe (2) ist zentrisch eine Radscheibe (3) gehalten. die 
mit einer Beschaufiung versehen ist. Zur Obertragung des 
Drehmoments ist eine Ringschelbe (20) vorgesehen, die mit 
einer zeniralen Durchbrechung (21) auf einem Mitnahmeab- 
schnin (10) der Radnabe (2) sitzt und drehfest mit der 
Radscheibe (3) verbunden ist. Der Mitnahmeabschnltt (10) 
schiieSt sich uber eine Stufe (9) an den Nutenhals (8) an und 
verfugt uber eine unkreisformlge AuQenkontur. Der Rand- 
vertauf der zentralen Durchbrechung (21) ist hierzu komple- 
mentar gestaltet. 
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Die Erfindung betrifft ein Laufrad flir Ventilatoren, 
mit einer die Verbindung zur Antriebswelle herstellen- 
den Radnabe, mit einer den Schaufelkranz tragenden 
und auf einem stirnseitigen Nabenhals der Radnabe 
zentrisch gehaltenen Radscheibe und mit einer liber ei- 
ne zentraie Durchbrechung formschlussig drehfest auf 
einem Mitnahmeabschnitt der Radnabe sitzenden, mit 
der axial daneben angeordneien Radscheibe insbeson- 
dere durch Vcrnictung drehfest verbundcncn Ring- 
scheibe. 

Ein derartiges Laufrad geht aus der DE 26 21 761 C3 
hervor. Es laBt sich mit seiner im wesentlichen hohlzy- 
lindrischen Radnabe auf der Antriebswelle eines Venti- 
lators drehfest montieren. Die Verbindung zwischen der 
Radnabe und der geschiossenen oder mit Offnungen 
versehenen Radscheibe ist so ausgestaitet, daB bei guter 
Fesiigkeit eine einfache Herstellung moglich ist. 

Im bekannten Fall verfugt die Radnabe an 
axialen Stirnseite iiber einen Nabenhals verringerten 
AuBendurchmessers, auf den die Radscheibe und eine 
als Zwischenglied fungierende Ringscheibe koaxial auf- 
gesetzt sind. Wahrend die Lagezentrierung durch das 
Zusammenwirken zwischen der Radscheibe und der 
Radnabe erfolgt. dient die Ringscheibe hauptsachlich 
der Herstellung einer formschliissigen Verbindung zwi- 
schen Radscheibe und Radnabe, um die Drehmoment- 
ubertragung zu ermoglichen. Hierzu ist die Ringscheibe 
mit der Radscheibe vernietet und besitzt ferner im Be- 
reich ihrer zentralen Durchbrechung radial offene Nu- 
len. in die Material des Nabenhalses durch Stauchen 
hinein verdrangi ist 

Es hat sich nun gezeigt, daB die Festigkeit der Naben- 
verbindung des bekannten Laufrades im Falle sehr ho- 
her zu ubertragender Drehmomente doch etwas zu 
wiinschen ubhglaBt. Es ist daher die Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung, das Laufrad der eingangs genannten 
Art so zu verbessern, daB ohne das Auftreten von Fe- 
stigkeiisproblemen und ohne VergrOBerung des Her- 
stellungsaufwandes hohe Drehmomente tibenragbar 
sind 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Mitnah- 
meabschnitt von dem sich uber eine Stufc axial an den 
Nutenhals anschlieBenden Radnabenabschnitt groBe- 
ren Durchmessers gebildet ist, daB die Radnabe im Be- 
reich des die Ringscheibe tragenden Mitnahmeabschnit- 
les eine bereits vor der Montage der Ringscheibe vor- 
liegende unkreisformige AuBenkontur aufweist. und 
daB die Ringscheibe mit ihrer einen an die AuBenkontur 
des Mitnahmeabschniites angepaBten Randverlauf be- 
sitzenden zentralen Durchbrechung unter Herstellung 
der formschlussigen Verbindung auf den Mitnahmeab- 
schnitt aufgesteckt ist, wobei ihre Axialposition auf der 
Radnabe durch die mit ihr fest verbundene und sich an 
der Stufe abstutzende Radscheibe bestimmt ist. 

Auf diese Weise liegt zwischen der Ringscheibe und 
der Radnabe eine FormschluBverbindung vor. an der 
praktisch die gesamte Randerstreckung der zentralen 
Durchbrechung beteiligt ist. Daraus resultierr eine hohe 
Abstutzwirkung, zumal der Mitnahmeabschnitt von ei- 
nem Radnabenabschnitt groBeren Durchmessers als 
derjenige des Nutenhalses gebildet ist. Da die Herstel- 
lung der FormschluBverbindung keine nachtragliche 
plastische Verformung des Radnabenwerkstoffes erfor- 
dert. ist vorab eine Festigkeitsoptimierung des. Radna- 
benwerkstoffes im Bereich des Mitnahmeabschnittes 
mSglich. Beispielsweisc lassen sich durch lokales Harten 
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im Bereich des Mitnahmeabschnittes hohe Festigkeits- 
werte realisieren, die beim Stand der Technik wegen des 
damit verbundenen eingeschrankien Verformungsver- 
mogens nicht verwirklicht werden konnen. Trotz der 
verbesserten Festigkeitswerte bleibt die Herstellung 
der Nabenverbindung verhaltnismaBig einfach, da bei 
der Montage der Scheiben auf der Radnabe nurmehr 
ausschlieBlich fur axiale Fixierung zu sorgen ist. Durch 
die von der Stufe zwischen Nutenhals und Mitnahmeab- 
schnitt auf die Radscheibe ausgeubte Anschlagwirkung 
bcrcitet Ictztcres kcinc Probleme. 

Vorteilhafte Weiterbiidungen der Erfindung sind in 
den Unteranspriichen aufgefuhrt. . 

Es ist von Vorteil. wenn die Ringscheibe auf den Mit- 
15 nahmeabschnitt aufgepreBt bzw. die Radnabe mit ihrem 
Mitnahmeabschnitt in die zentraie Durchbrechung ein- 
gepreBt ist, so daB ein PreBsitz voriiegt, der in Drehrich- 
tung der Radnabe einen absoiut spielfreien Zusammen- 
halt gewahrleistet. 

Eine zusatzliche Abstutzung der Radscheibe. insbe- 
sondere rechtwinkelig zur Scheibenebene, ergibt sich 
dann, wenn der die zentraie Durchbrechung umgren- 
zende Randbereich der Ringscheibe von einer zu der 
der Radscheibe entgegengesetzten Seite axial ausge- 
stellten Stiitzpanie der Ringscheibe gebildet ist. Die 
Stiiizpartie laBt sich beispielsweise durch Umbordeln 
Oder Umbiegen der ursprunglich radial gerichteten 
Randpartie erhaltea 

Als fertigungstechnisch relativ einfach und dennoch 
zur Uberiragung sehr hoher Drehmomente geeignet 
erweist sich eine Ausgestaltung, bei der der Mitnahme- 
abschnitt als Mehrkant-Profilabschnitt mit parallel zur 
Nabenlangsachse verlaufenden Profilkanten ausgebil- 
det ist. Bevorzugt wird auf ein regelmaBigcs Profil zu- 
ruckgegriffen, das polygonartig ausgestaitet sein kann. 
Sehr gate Werte wurden mit einem Sechskant-Profilab- 

schnitt erzielt. 

Damit die zueinander insbesondere komplementaren 
Konturen des Mitnahmeabschnittes und des Randberei- 
ches der zentralen Durchbrechung sauber aneinander 
anliegen. kann es zweckmaBig sein, im Falle einer Mehr- 
kantausfiihrung im Bereich der Kanten fiir einen radia- 
Icn Frciraum zu sorgen. Dieser wird bevorzugt durch 
Abrundcn oder Abflachcn einer jewciligen Profilkanie 
des Mitnahmeabschnittes erhalten. 

Nachfolgend wird die Erfindung anharid der beilie- 
genden Zeichnung naher erlSutert In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine erste Bauform des erfindungsgemaBen 
Laufrades unier Weglassung des Schaufelkranzes, wo- 
bei die Radscheibe lediglich mit dem dem Innendurch- 
messer zugeordneten Abschnitt dargestellt ist, in Sei- 
tenansichi mil Blickrichtung gemaB Pfeil I aus Fig. 3, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch das beispielsgemaBe 
Laufrad entsprechend Schnittlinie II-II aus Fig. 3 und 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das beispielsgemaBe 
Laufrad entsprechend Schnittlinie IlI-III aus Rg. 2. 
Das beispielsgemaBe Laufrad 1 ist fur einen Radial- 
- ventilator yorgesehen. Es enthalt eine hulsenformige 
Radnabe 2. an die in koaxialer Anordnung eine Rad- 
60 scheibe 3 angesetzt ist, die im Bereich ihres AuBenum- 
fanges eine nicht naher dargestellte Beschauflung tragt. 

Mit ihrer in Langsrichtung 4 durchgehenden inneren 
Nabcnoffnung 5 laBt sich die Radnabe 2 auf die strich- 
punktiert angedeutete Antriebswelle 6 des Antriebsag- 
gregates eines Ventilators aufziehen. Im betriebsberei- 
ten Zustand liegt eine drehfeste Verbindung zwischen 
der Radnabe 2 und der Antriebswelle 6 vor. Sie laflt sich 
beispielsweise durch Zwischenfiigung von Keilen erzie- 
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len. Beim Ausfuhrungsbeispiel ist die Radnabe 2 auf die 
Anlriebswcllc 6 aufgepreBt 

Die Radnabe 2 bcsitzt im Bcrcich ihrer einen axialen 
Stirnseite 7 einen hohlzylindrischen Nabenhals 8 mil 
kreisformiger Kontur. An ihn schlieBt sich axial uber 5 
eine ringformige Stufe 9 ein als Mitnahmeabschnitt 10 
bezeichneter erster Radnabenabschnitt an, auf welchen, 
wiederum axial, ein zweiter Radnabenabschnitt 11 folgt. 
Abgesehen von einer noch zu eriauternden Einzelheit 
verfugen der Mitnahmeabschnitt 10 und der zweite 10 
Radnabenabschnitt 11 uber die gleiche Gestait. 

Die Radscheibe 3 besitzt eine zenirale, axial durchge- 
hende Offnung 15. Mit dieser isi sie koaxial auf den 
Nabenhals 8 aufgesetzt. Der Aufsteckweg ist von der in 
einer Radialebene veriaufenden Obcrgangsflache 16 15 
der Stufe 9 gebildet, welche sich zwischen den umfangs- 
seitigen AuBenflachen des Nabenhalses 8 und des Mit- 
nahmeabschnittes 10 erstreckt. Die Radscheibe 3 liegt 
im Bereich der Offnung 15 mit ihrer einen axialen Rad- 
flache 17 an der Obergangsflache 16 und damit an der 20 
Stufe 9 an. 

Gehalten wird die Radscheibe 3 auf dem Nabenhals 8 
. durch den nach auBen umgebogenen stimseitigen End- 
abschniti 18 des Nabenhalses 8. Letzterer hat hier prak- 
tisch die Funktion eines Nietes, wobei die Umbiegung 25 
, des Endabschnittes 18 beispielsweise durch Stauchen 
Oder Bordeln erfolgt. Die Radscheibe 3 ist somit axial 
zwischen der Stufe 9 und dem umgebogenen Endab- 
schnitt 18 fest eingespannt. Da der kreisformige Rand- 
verlauf der Offnung 15 komplementar zur AuBenkontur 30 
des Nabenhalses 8 ausgebildet ist, ergibt sich hierbei 
eine exakte Zentrierung der Radscheibe 3 in bezug auf 
die Radnabe 2. 

Urn das Umbiegen des Endabschnittes 18 zu erleich- 
tern, wcist die ansonsicn koniinuierlich durchgehende 35 
Nabenoffnung 5 im Bereich innerhalb des Nabenhalses 
8 zweckmaBigerweise einen erweiterten Endabschnitt 
19 auf. 

Auf dem erwahnten Mitnahmeabschnitt 10 sitzt ko- 
axial eine Ringscheibe 20. Sie verfugt uber eine zentrale 40 
Durchbrechung 21, mit der sie von der Seite des Nuten- 
halses 8 her.aufgesteckt und beim Ausfuhrungsbeispiel 
aufgepreflt ist Die Ringscheibe 20 ist also im vorliegen- 
den Falle im PreBsiiz auf dem Mitnahmeabschnitt 10 
unverruckbarfixicrt. 45 

Die ausgehend vom Endabschnitt 18 des Nabenhalses 
8 axial jenseits der Radscheibe 3 angeordnete Ring- 
scheibe 20 liegt mit ihrer der Radscheibe 3 zugewandten 
Ringflache 22 an der ihr zugewandten Radflache 17 der 
Radscheibe 3 an. Die Beruhrflache liegt in einer Radial- 50 
ebene bezuglich der Langsachse 4. Es ist vorgesehen, 
daB die Ringscheibe 20 drehfest mit der Radscheibe 3 
verbunden ist. 

Um die drehfeste Verbindung zu erhalten, verfugt die 
Ringscheibe 20 beim Ausfuhrungsbeispiel iiber einen 55 
Nietkranz 26, der konzentrisch zur Langsachse 4 ver- 
laufL Dieser enthalt eine Mehrzahl enilang einer kon- 
zenirischen Kreislinie 27 gleichmaBig verteili angeord- 
nete Hohlniete 28, die einstuckiger Bestandieil der 
Ringscheibe 20 sind. Der Nietkranz 26 liegt radial beab- eo 
standei zur zentralen Durchbrechung 21, wobei sich die 
einzelnen Hohlniete axial in Richtung zur Radscheibe 3 
erstrecken. Sie durchdringen hierbei die Locher 29 eines 
Lochkranzes, der in der Radscheibe 3 mit dem Niet- 
kranz 26 entsprechendem Muster ausgebildet isL Durch 65 
einen Nietvorgang sind die freien Endbereiche 30 der 
Hohlniete 28 nach auBen umgebordelt. Auf diese Weise 
wird die Radscheibe 3 auf ihrer der Radflache 17 entge- 
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gengeseizten auBeren Radflache 17' hintergriffen und 
gcgen die Ringflache 22 gespannt. insgesamt ergibt sich 
dadurch beim Ausfuhrungsbeispiel eine festc. starrc 
Verbindung zwischen der Radscheibe 3 und der Ring- 
scheibe 20. Besonders wichtig ist hierbei, daB die beiden 
Scheiben 3»20 in Umfangsrichtung 31 bezuglich der 
Langsachse 4 einander gegeniiber unverriickbar festge- 
legt sind. 

Neben anderen Verbindungsmbglichkeiten hat die 
Vernietung der Hohlniete 28 wie auch des Nabenhalses 
8 vor allem herstellungstechnische Vorteile. Dazuhin 
gewahrieistet die Nietverbindung auch bei starken Er- 
schiitterungen unverandert festen Halt 

Die Ringscheibe 20 dient zur Obertragung des auf die 
Radnabe 2 cinwirkendcn Drchmomentes auf die den 
Schaufelkranz tragende Radscheibe 3. Hierzu ist sie in 
Umfangsrichtung 31 formschlussig mit dem Mitnahme- 
abschnitt 10 verbunden. 

Hierzu verfugt der Mitnahmeabschnitt 10 uber eine 
bereits vor der Montage der Ringscheibe 20 vorliegen- 
de unkreisformige AuBenkontur, die beim Ausfuhrungs- 
beispiel von einer Mehreckkontur gebildet ist. Insge- 
samt stelli der Mitnahmeabschnitt 10 somit einen Mehr- 
kant'Profilabschnitt dar, der parallel zur Langsachse 4 
veriaufende Profilkanten 32 besitzt. Die Profilierung ist 
regelmaBig und umfaBt beim Ausfuhrungsbeispiel sechs 
Kanten. 

Der Randverlauf 36 der zentralen Durchbrechung 21 
ist an die profilierte AuBenkontur des Mitnahmeab- 
schnittes 10 angepaBt. Es handelt sich praktisch um 
Komplememargestaitungen. Auf diese Weise sind die 
Ringscheibe 20 und der Mitnahmeabschnitt 10 in Um- 
fangsrichtung 31 durch formschlussigen Kontakt einan- 
der gegeniiber unverdrehbar festgelegt. 

Die MaBnahme des Aufpressens dient beim Ausfuh- 
rungsbeispiel vor allem dem Erhalt eines spielfreien 
Kontaktes in Umfangsrichtung 31. Zwar geht damit 
auch eine axiale Fixierung der Ringscheibe 20 in bezug 
zur Radnabe 2 einher. Die Axialposition der Ringschei- 
be 20 auf der Radnabe 2 wird jedoch bereits durch die 
sich an der Stufe 9 abstiitzende Radscheibe 3 festgelegt. 

Die beispielsgemaBe Nabenverbindung zeichnet sich 
auch dadurch aus, daS die Radscheibe 3 quer zur Rad- 
ebene sehr gut gegenuber der Radnabe 2 abgestutzi 
wird. Dieser Effekt beruht vor allem darauf, daB der die 
zentrale Durchbrechung 21 umgrenzende Randbereich 
der Ringscheibe 20 von einer zu der der Radscheibe 
entgegengesetzten Scitc hin axial ausgestclltcn Stiitz- 
partie 33 der Ringscheibe 20 gebildet ist Bei der Stutz- 
partie 33 handelt es sich um die urspriinglich radial ge- 
richtete, die zentrale Durchbrechung 21 umschlieBende 
Randpartie der Ringscheibe 20, die, beispielsweise 
durch Umbordeln, entsprechend axial umgebogen wur- 
de. so daB sie axial Qber die Ringscheibenebene hinaus- 
steht. Die Stutzpartie 33 hat eine buchsenartige Gestait 
und umschlieBt die Radnabe 3 im Bereich des Mitnah- 
meabschnittes 10 iiber eine axiale Lange. die groBer ist 
als die axial gemesscne Wandstarke der sich radial an- 
schlieBenden Ringscheibenbereiche. 

Zur Herstellung der Stutzpartie 33 empfiehlt es sich, 
einen die gewunschte Randkontur vorgebenden Stem- 
pel in die zuvor geringeren Durchmesser aufweisende 
und dabei insbesondere noch kreisrunde zentrale 
Durchbrechung einzupressen. Bei dem dabei auftreten- 
den AufweitungsprozeB wird die Stiitzpartie erzeugt. 

Auch bei axial sehr diinnen Rad- und Ringscheiben 
erhalt man somit eine in alien Richtungen steife Naben- 
verbindung. 
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Urn Uberbestimmungen im Bcrcich dcs FormschluB- 
koniaktes zwischen der Stutzpartie 33 und dem Mitnah- 
meabschnitt 10 zu vermeiden, isi es zweckmaBig, die 
Profilkanten 32 abzurunden oder, wie beim Ausfiih- 
rungsbeispiel, abzuflachen. 5 

Auf diese Weise entstehen im Bereich der urspriing- 
lich vorhandenen Profilkanten 32 zwischen dem Mit- 
nahmeabschnitt 10 und der Stutzpartie 33 lokale radiale 
Zwischenraume 34, die Materiaiverspannungen aus- 
schlieBen. lo 

Aus herstellungstechnischen Grunden ist es von Vor- 
leil, wenn der sich auf der dem Nabenhals 8 enigegenge- 
seizien Seite an den Mitnahmeabschnitt 10 anschlieBen- 
de zweite Radnabenabschnitt 1 1 cine dem Mitnahmeab- 
schnitt 10 entsprechende Gestalt aufweist. Beim Aus- 15 
fuhrungsbeispiel ist dies der Fall, so daB hier auch der 
zweite Radnabenabschnitt 11 eine entsprechende 
Mehreckkontur aufweist. Der eingangs angsprochene 
Unterschied zwischen den beiden Abschnitten besteht 
lediglich darin, daB die Profilkanten 32 des zweiten Rad- 20 
nabenabschnittes nicht gebrochen sind, da hierfur kein 
Erfordernis besteht, Aus der Fig. 1 ist sehr gut ersichi- 
lich, wie die im Bereich des Mitnahmeabschniites 10 
vorgesehcnen Abpiattungen 35 an die ungebrochenen 
Profilkanten anschlieBea 25 

Wie aus der Fig. 3 ersichtlich ist, besitzt die nach Art 
eines Kragens von der Ringscheibc 20 abstchcnde 
Stutzpartie 33 zweckmaBigerweise sowohl radial innen 
als auch radial auBen die erwahnte Mehreckkontur Fiir 
die Festigkeit insgesamt von Vorteil ist es dabei, wenn 30 
die zwischen den Eckbereichen 39 liegenden Flachbe- 
reiche 40 jeweils auf einem gemeinsamen Radialstrahl 
mit einer der weitcr auflen angeordneten Hohlniete 28 
angeordnei sind. 

AbschlieBend sei darauf hingewiesen, daB es sich so- 35 
wohl bei der Radscheibe 3 als auch bei der Ringscheibe 
20 urn geschlossene Scheifaenkorper handeln kann, die 
zweckmaBigerweise diinnwandig ausgefiihrt sind und 
insbesondere aus Biechmaterial bestehen. Allerdings 
konnen ohne weiteres auch Durchbrechungen vorgeser 40 
hen sein,sodaB sich z. B. speichenformige, also keine vol- 
len Scheiben ergeben. . 

Die Radnabe 2 besteht vorzugsweise aus Stahl. Da sie 
zum Festlegen der im Bereich der zentraien Durchbre- 
Chung 21 konturierten Ringscheibe 20 nicht verformt 45 
werden muB, kann sie zumindest im Bereich des Mitnah- 
meabschniites 10 vor der Montage der Ringscheibe 20 
einer geeigneten Hartebehandiung unterzogen werden, 
um VerschleiB vorzubeugen. 

50 

Patentanspruche 

1. Laufrad fur Ventilaioren, mit einer die Verbin- 
dung zur Antriebswelie herstellenden Radnabe, mil 
einer den Schaufelkranz tragenden und auf einem 55 
stirnseitigen Nabenhals der Radnabe zentrisch ge- 
haltenen Radscheibe und mit einer iiber eine zen- 
trale Durchbrechung formschlussig drehfest auf ei- - - 
nem Mitnahmeabschnitt der Radnabe sitzenden, 
mil der axial daneben angeordneten Radscheibe so 
insbesondere durch Vemietung drehfest verbun- 
denen Ringscheibe, dadurch gekeiinzeichnet, daB 
der Mitnahmeabschnitt (10) von dem sich iiber eine 
Siufe (9) axial an den Nutcnhals anschheBenden 
Radnabenabschnitt groBeren Durchmessers gebil- 55 
del ist, daB die Radnabe (2) im Bereich des die 
Ringscheibe (3) tragenden Mitnahmeabschniites 
(10) eine bereits vor der Montage der Ringscheibe 
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(20) vorliegende unkreisformige AuBenkontur auf- 
weist, und daB die Ringscheibe (20) mit ihrer einen 
an die AuBenkontur des Mitnahmeabschnittes (10) 
angepaBten Randverlauf besitzenden zentraien 
Durchbrechung (21) unter Herstellung der form- 
schliissigen Verbindung auf den Mitnahmeab- 
schnitt (10) aufgesteckt ist, wobei ihre Axialposition 
auf der Radnabe (2) durch die mit ihr fesi verbun- 
dene und sich an der Stufe (9) absiutzende Rad- 
scheibe (3) bestimmt ist. 

2. Laufrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ringscheibe (20) auf dem Mitnahmeab- 
schnitt (10) im PreBsitz angeordnei ist. 

3. Laufrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der die zentrale Durchbrechung 
(21) umgrenzende Randbereich der Ringscheibe 
(20) von einer zum Beispiel durch Umbordeln zu 
der der Radscheibe (3) entgegengesetzten Seite 
axial ausgestelhen Stutzpartie (33) der Ringscheibe 
(20) gebildet ist. 

4. Laufrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stutzpartie (33) durch Einpressen eines 
die gewunschte Randkoniur vorgebenden Stem- 
pels in die zuvor gcringercn Durchmcsser aufwei- 
sende und dabei insbesondere noch krcisrunde zen- 
trale Durchbrechung (21) erzeugt ist. 

5. Laufrad nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Mitnahmeabschnitt 
(10) auBen als Mehrkant-Profilabschnitt mit paral- 
lel zur Nabenlangsachse (4) verlaufenden Profil- 
kanten (32) ausgebildet ist. 

6. Laufrad nach Anspruch 5. dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mehrkant-Profilabschnitt ein regelmS- 
Biges Profil aufweist. 

7. Laufrad nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mehrkant-Profilabschnitt 
ein Sechskani-Profilabschnitt ist. 

8. Laufrad nach einem der Anspruche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Profilkanten (32) des 
Mehrkant-Profilabschnittes zumindest zum Teil 
abgeflacht oder abgerundet sind, derart, daB in ih- 
rem Bereich bei aufgesteckier Ringscheibe (20) lo- 
kale radiale Zwischenraume zum jeweils gegen 
iiberliegenden Randbereich der zentraien Durch- 
brechung (2 1 ) vorliegen. 

9. Laufrad nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der freie axiale Endab- 
schnitt (18) des Nabenhalses 8, zum Beispiel durch 
Stauchen oder Bordeln, nach radial auBen umgebo- 
gen oder umgenietet ist und eine axial gegen die 
Radscheibe (3) arbeitende Haltepartie bildel, so 
daB die Radscheibe (3) axial zwischen der Stufe (9) 
und dier Haltepartie eingespannt ist. 
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